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Dynamische Entwicklungen seit dem SrV 2018
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Kfz-Verfugbarkeit sinkt aber Verfligbarkeit von Fahrradern und
OPNV-Zeitkarten steigt — so besserer Zugang zum Umweltverbund
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SrV 2023:
Anteil der Dresdner Einwohner und Verfligbarkeiten am Stichtag
Quelle: SrV 2013 bis 2023, Tab. 3.3, 3.3.1, 3.3.3 jeweils uneingeschrankt und nach Absprache
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Flihrerschein-Besitz sinkt — sehr stark bei jingeren Menschen,
bei jungen Mannern sogar von 81% auf 52% (-29%)
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Deutlich mehr Wege zu Ful3, weniger mit dem Pkw
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2003 2008 2013 2018 2023
Mittl. Wegelange: 6,8km 6,3 km 5,8 km 5,3 km 4,8 km
Mittl. Wegezahl: 3,44 3,39 3,55 3,53 3,53
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Weniger Pkw-Nutzung bei allen Wegezwecken

oo 2018 2023 2018 2023 2018 2023 2018 2023 Arbeiten: mehr Wege per Rad
und zu Fuls
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haufiger im Homeoffice
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und per OPNV
18% — Bildungsticket
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40%
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20% Einkauf/Dienstleistung:
deutlich mehr Wege zu Ful}

- bei Homeoffice im nahen

0%

Arbeitsplatz Kita/Ausbildung Einkauf/Dienstleistung Freizeitziele Wohnumfeld
EMIV © OPNV mRad ®FuB
SrV 2023: o e
Modal-Split der Dresdner Einwohner 2018 und 2023 nach Zweck Fre|zuelt‘ mehr FU Ewege Und
Quelle: SrV 2018 und 2023, Werktagswege nach Verkehrstragerim Gesamtverkehr der per OPNV 9 D_Ticket

Einwohner, Tab 6.4.1
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Mehr Einwohner, aber weniger zurlckgelegte Kilometer durch die
Dresdner - Anstieg der Verkehrsleistung nur per FuR/Rad/OPNV
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SrV 2023:
Zurlickgelegte Entfernungen aller Einwohner 2003 bis 2023 nach Verkehrsmitteln

Quelle: SrV 2003 bis 2023, Werktagswege nach Verkehrstragerim Gesamtverkehr, hochgerechnet auf alle Hauptwohner,
Wegehaufigkeiten 2003/2008 durch Methodenumstellung rec
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Erwerbstatige im Homeoffice legen weniger Wege zurlick

Anteil Erwerbstatiger im Anzahl Wege pro Tag der
Homeoffice mobilen Einwohner 4.0
3,5
Ganztagig im
Homeoffice
11,3%
Nicht im
Homeoffice
88,7%
Ganztagig im Homeoffice Nicht im Homeoffice
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65 % der Wege der Dresdner werden elektrisch oder per

Muskelkraft zurtickgelegt

B FuR
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Knapp 40% laden ihren Elektro-Pkw am Arbeitsplatz,
31% nutzen offentliche Stationen, 27% laden an der Wohnung

offentliche Ladestation im StraRenraum, Ladepark _ 30,8%
Eigene Ladestation an der Wohnung 27,0%

Ladestation am Arbeitsplatz (Firmengeldande) 38,8%

Parkplatz einer Einzelhandelseinrichtung (z. B.

0,
Supermarkt) 1,0%

Anderer Ladeort 2,4%
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Doppelt so hohe Geschwindigkeit bei Pkw-Wegen als mit
dem OPNV, Fahrrad- und OPNV-Wege sind gleich schnell
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Sharing-Angebote werden immer beliebter und sind fester Teil
offentlicher Mobilitat, Erfolg auch auRerhalb des Zentrums

seit 2020

13%

11%

#u/ce

7% M E-Scooter/

Roller
6% 5% = Bikesharing
4%
M Carsharing
1%
on
SrV 2023: 2013 2018 2023

Anteil der Dresdner, die Sharingangebote genutzt haben
Quelle: SrV 2013 bis 2018, Mindestnutzung 1x im Jahr, als Fahrer oder Beifahrer, Tab. 3.20
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Radfahrende am wenigsten zufrieden mit der Verkehrs-
situation vor Ort, Autofahrende sind im Vergleich mit
anderen Stadten in Dresden deutlich zufriedener
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Beim Pendeln der Dresdner nach aul’erhalb der Stadt steigt

der Anteil im Umweltverbund und besonders im OPNV

15% 21% 21% 20%

28%

2003 2008 2013 2018 2023

mEMIV ~ OPNV mRad mFuR
SrV 2023:

Modal-Split 2003 - 2023 im Quell- und Zielverkehr der Einwohner Dresdens

D-Ticket sorgt durch den
Wegfall von Tarifzonen-
grenzen flr ein attraktiveres
Angebot bei langeren
Reiseweiten

Umstieg auf den
Umweltverbund auch bei
langeren Wegen, Attraktivitat
OV+Rad fiir Pendler steigt

Der gestiegene Besitz von
E-Bikes fihrt zu langeren
Wegen per Fahrrad

Quelle: SrV 2003 bis 2023, Werktagswege nach Verkehrstrager im Quell-/Zielverkehr, 2003/2008 methodisch angepasst, Tab. 5.3
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(:?PNV-AnteiI beim Pendeln nach Dresden auch stark gestiegen,
OPNV durch D-Ticket attraktiver, weiterhin mehr Radverkehr

Stadte
im weiteren
Umland
Regionalexpress
Regionalbahn
PlusBus
Bautzen
Bischofswerda
Dippoldiswalde
GrofRenhain
Riesa

Radeberg

Radebeul 34%

22% 24% 28% 19% 25%

Stadte
im direkten
Umland

vorrangig S-Bahn
Regionalexpress
Regionalbahn

Coswig
Freital/Tharandt
Heidenau
Kamenz

MeilRen

2013 2018 2023 2013 2018 2023

SrV 2023: Modal Split der Pendlerwege aus den Umlandstadten im direkten und weiteren Umland nach Dresden, Quelle: VVO GmbH
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Auftrage flur die Mobilitatsentwicklung

>

Das Konzept der , Stadt der kurzen Wege“ kombiniert mit guter Nutzungsmischung und
hoher Aufenthaltsqualitat funktioniert und wird konsequent weiterverfolgt.

Rad und OPNV sind die tragenden Siulen des Umweltverbundes - die steigende
Verfuigbarkeit von Zeitkarten erfordert ein stabiles und zuverlidssiges OPNV-Angebot.

Geringere Kfz-Verfligbarkeit bedurfen attraktiver und sicherer Fahrradverbindungen und
ausreichende Kapazititen im OPNV fiir den Berufs- und Ausbildungsverkehr.

Zunehmend langere Wege im Umweltverbund machen Radschnellwege attraktiver und
erfordern gute OPNV-Angebote mit Ausbau der P+R- und B+R-Plitze fiir Pendler.

Car- und Bikesharing sind stark gewachsen und gehoren nun dauerhaft zum 6ffentlichen
Mobilitatsangebot einer modernen und wachsenden Stadt wie Dresden.

Der Beschluss zu den Leitzielen der Mobilitat in Dresden 2035+ mit starkerem Fokus auf
stadtvertragliche und platzsparende Mobilitat ist richtig und notwendig.
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Mobilitatsplan
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Ganzheitliche Blick auf Verkehrsentwicklung und
Mobilitatsplan 2035+ mit SrV als wichtigen Baustein
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Was macht das SrV fur Dresden so wertvoll?

Dresdner und ostdeutsche tatsachliche Verflgbarkeiten von
wissenschaftliche Erfolgsgeschichte Verkehrsmitteln, zweckbezogenes
faktenbasiert und positiv besetzt Verkehrsverhalten und Reiseweiten
Trendbeobachtung der Mobilitat und Reprasentativitat der Methodik

des Verkehrs in Stadt und Region Monitoringfahigkeit und

Uber lange Zeitreihen Plausibilisierungsquelle
Skalierungseffekte und Stabilisierung keine eigene Datenhaltung, keine
Uber StadtgrolRengruppen Mobilfunkdaten und keine App

notwendig
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